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3333.... BBBBeeeetttt rrrr iiii eeeebbbbssssddddaaaatttteeeennnn,,,,     BBBBeeeetttt rrrr iiii eeeebbbbssssggggrrrr eeeennnnzzzzeeeennnn

3.1 Belastungsgrenzen
si cher es Lastvi el fache..........................................+4 / - 2 g
Si cher hei tsfaktor .............................................................1,5
Br uchl astvi el faches..............................................+6 / - 3 g

3.2 Gewi chte
Leer gewi cht (dur chschni ttl i cher  Wer t, unver bi ndl i ch) 265 kg
maximal es Abfl uggewi cht MTOW (deutsche Zul assung) 472,5 kg
Gepäck, maximal 10 kg
Pi l otengewi cht mi nimal 55 kg

maximal 120 kg
2. Si tz maximal 120 kg

3.3 Flugleistungsdaten

3.3.1 RRRR oooollll llll ssssttttrrrr eeeecccckkkkeeeennnn maximal e Bel adung
Star t Star tr ol l str ecke..........................................................110 m

Star tstr ecke (Stei gfl ug bi s 50') .................................280 m
LandungLander ol l str ecke............................................................80 m

Landestr ecke ( von 50') ...............................................270 m

3.3.2 GGGGeeeesssscccchhhhwwwwiiii nnnnddddiiii ggggkkkkeeeeiiii tttt
VSO Str ömungsabr iß Klappen 20° ................................63 km/h
VS2 Str ömungsabr iß Klappen 10° ................................64 km/h
VS1 Str ömungsabr iß mit eingefahr enen Klappen/clean..68 km/h
VFe max . Geschw. beim Ausfahr en der  Klappen..........122 km/h
VX Geschw. für  max . Steiggeschwindigkeit.................95 km/h

bei .............................................................3,8 m/sek.
VY Geschw. für  beste Steigr ate...............................100 km/h

bei .............................................................3,2 m/sek.
VA Maneuver geschwindigkeit...................................134 km/h
VH65% Reisegeschwindigkeit .........................................128 km/h
VH75% .............................................................140 km/h
VH100% max. Reisegeschwindigkeit .....................158 km/h
VD max . Konstr uktionsgeschw. ................................220 km/h
VVVVNNNNEEEE mmmmaaaaxxxx ....     zzzzuuuullll äääässss ssss iiii ggggeeee    GGGGeeeesssscccchhhhwwww iiii nnnnddddiiii ggggkkkkeeeeiiii tttt .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... ....111199999999 kkkkmmmm////hhhh

AAAAcccchhhhttttuuuunnnngggg!!!! Über schr ei ten der  maximal  zul ässi gen Geschwi ndi gkei t ( r ote Mar -
ki er ung im Fahr tmesser )  kann zu schwer en Beschädi gungen am
Fl ugzeug führ en und das Leben und di e Gesundhei t der  I nsassen un-
mi ttel bar  gefähr den!

Vkr i t. Geschwi ndi gkei t mi t mi n. Si nken ......................85 km/h
bei .............................................................2,3 m/sek.
Gl ei tzahl .................................................11

Vb.Gl . Geschw. für  das beste Gl ei ten ..........................107 km/h
bei .............................................................2,8 m/sek
Gl ei tzahl .................................................12
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3.4 Motorbetriebsdaten

3.4.1 BBBBeeeettttrrrr iiii eeeebbbbssssmmmmiiii tttttttteeeellll
Tr ei bstoff Kr aftstoff unver bl ei t, mi n. RON 90

AVGAS 100LL

Öl /Schmi er stoff
Motor ...................................API  SF oder  SG
.......................................................15W50
Getr i ebe....................zusammen mi t Motor

Kühlmi ttel  80% BASF Gl ysanthi n Anti kor r osi on
20% Wasser

3.4.2 LLLLeeeeiiii ssssttttuuuunnnnggggssssddddaaaatttteeeennnn

Dr ehzahl Leer l auf.............................1.700 ÷ 2.000 U/mi n
War ml auf....................................ca. 3.000 U/mi n
Stand maximal ..................................5.100 U/mi n.
Star t .................................................5.100 U/mi n
Stei gfl ug............................5.000 ÷ 5.200 U/mi n
Rei sefl ug (55%) ..............................3.800 U/mi n
Rei sfl ug (65%) ...............................4.300 U/mi n
Rei sefl ug (100%) ...........................5.400 U/mi n
mmmmaaaaxxxx iiii mmmmaaaallll     (((( mmmmaaaaxxxx ....    2222    MMMM iiii nnnn.... !!!! )))) .... .... .... .... .... .... ....5555....888800000000 UUUU////mmmmiiii nnnn

Schmi er ung Öl dr uck ..............................................2 ÷  6 bar
bei  5.500 U/mi n......................................3,5 bar
ÖÖÖÖllll ddddrrrr uuuucccckkkk     mmmmiiii nnnn.... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... ....1111,,,, 5555 bbbbaaaarrrr
ÖÖÖÖllll ddddrrrr uuuucccckkkk     mmmmaaaaxxxx .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... ....6666 bbbbaaaarrrr
Öl emper atur ...............................70 ÷ 120 °C
ÖÖÖÖllll tttteeeemmmmppppeeeerrrr aaaattttuuuurrrr     mmmmaaaaxxxx .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... .... ....111144440000 °°°° CCCC

Kühl ung Kühlmi ttel temper atur ...............80 ÷ 110 °C
KKKKüüüühhhhllll mmmmiiii tttttttteeeellll tttteeeemmmmppppeeeerrrr aaaattttuuuurrrr     mmmmaaaaxxxx .... .... .... .... .... ....111122220000 °°°° CCCC

Tr ei bstoff si ehe Betr i ebstabel l e
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3.5 elektrische Leistungsdaten
Gener ator l ei stung 13,5 V= 

250W (bei  5.500 U/mi n)

Batter i e 12 V =
14 Ah

Ver br aucher
Bel euchtung

Str obel i ghts (Doppel ) ........................Ø 12 W
Posi ti onsl ampen.....................................60 W
Landel i cht ............................................100 W

Avi oni c
Funkger ät .................................................5 W
SSR .........................................................10 W
Encoder .....................................................3 W

Instr umente
Br äuni ger  ALPHA MFD...........................10 W
FLYCom...................................................20 W
FLYdat.......................................................5 W
Dr ehzahlmesser .......................................2 W
Öl dr uckmesser .........................................2 W
Öl temper atur messer ................................2 W
Wasser temper atur messer .......................2 W
künstl i cher  Hor i zont ( el ektr .) .............80 W

di ver se und nur  zei twei l i g ei ngesetzte Ver br aucher
Anl asser ...................................200 ÷ 350 W

3.6 Wind- und Wetterverhältnisse

er pr obte Wi ndgeschwi ndi gkei ten
von vor ne...............................................45 kts
Sei tenwi ndkomponente...........................15 kts
Rückenwi nd............................................10 kts

AAAAcccchhhhttttuuuunnnngggg!!!! Di e er pr obten Wi ndgeschwi ndi gkei ten wur den von P i l oten
er fl ogen, di e über  ausr ei chende Er fahr ung mi t der ar ti gen
Wi tter ungsbedi ngungen ver fügen. Fehl ei nschätzung der  ei -
genen Fähi gkei ten sei tens des P i l oten können zu Beschädi -
gungen des Luftfahr zeugs sowi e Gefähr dung von P i l ot und I n-
sassen führ en. 
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4444.... SSSScccchhhhwwww eeeerrrr ppppuuuunnnnkkkktttt llll aaaaggggeeee,,,,     WWWWäääägggguuuunnnngggg,,,,     BBBBeeeellll aaaaddddeeeeppppllll aaaannnn

4.1 allgemeine Angaben
Bezugskante Vor der kante Fl ügel  an der  Fl ügelwur zel

+  Ri chtung schwanzwär ts
-  Ri chtung Nasenwär ts

Schwer punktl age bezogen auf Bezugskante
mi nimal +  15 %

225 mm
maximal +  35 %

525 mm

Gewi chte/Hebel ar m (Abstand zur  Bezugskante)
Kr aftstoff max. 37 kg + 1030 mm
Pi l ot Ø 95 kg; mi n.55 kg + 590 mm
Copi l ot Ø 95 kg + 590 mm
Gepäck max. 25 kg + 1030 mm

4.2 Wägung für Leergewichts-Schwerpunktermittlung 

Bel adung Kr aftstoff vol l ständi g abl assen
Gepäck entfer nen
Pi l otensi tz l eer
Copi l otensi tz l eer

Ausr i chtung Fl ugzeug mi t Hauptfahr wer k und Bugr ad auf dr ei
Waagen stel l en
Bodenpl atte/unter e Kabi nenr ahmenr ohr e 3°  nach
vor ne anstei gend ausr i chten

Bugr adl ast leer GB.leer ....................................... kg

Hauptr adl ast l inks leer GH.l i .leer .................................... kg

Hauptr adl ast r echts leer GH.r e.leer .................................. kg

GB.leer  +  GH.l i .leer  +  GH.r e.leer  = ∑ leer ................................... kg

4.3 Berechnung der Schwerpunktlage

4.3.1 Schwer punktl age l eer

x = ( (GH.l i .leer  +GH.l i .leer  ) * 740 -  GB.leer  *  750)/1490  [mm]

x = ...................... mm
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4.3.2 Schwer punktl age bel aden

4.3.3 Gewi chte

Leer gewi cht Ø 265 kg
maximal es Abfl uggewi cht MTOW (deutsche Zul assung) 475 kg

Gepäck, maximal 25 kg
Pi l otengewi cht mi nimal 55 kg

maximal 120 kg

Leer gewi cht
P i l ot

Last [kg] Hebel ar m [mm]
x=

590

Ei nzelmoment

Copi l ot
Kr aftstoff
Gepäckfach

590
1030
1030

∑ Gewi cht

XBel aden = ∑ Moment / ∑Gewi cht = 

225 mm < XBel aden < 525 mm

∑ Moment
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5555.... nnnnoooorrrr mmmmaaaallll eeeerrrr     Flugbetrieb

5.1 Motor-Inbetriebnahme

5.1.1 Motor  anlassen

Parkbremse fest
Gashebel Leerlauf
Brandhahn beide auf
elektrische Verbraucher aus
Hauptschalter ein
Zündschalter beide ein
Propellerbereich frei

Anlassen Motor kalt Choke gezogen
3 mal primen mit Gas
Gas vollständig Leerlauf
anlassen, ca. 10 sek.
wenn Motor nicht anspringt mehr-
mals hintereinander mit jeweils ca.
20 sek Pause Anlassversuch  wie-
derholen

Motor warm Choke geschlossen
Gas vollständig Leerlauf, öffnen
ca. 1 cm
anlassen

Öldruck 3÷4 bar  !!!
Strobe / Positionslampen ein
Avionic ein

Drehzahl 3000 rpm  bis CHT ca. 80°C
und Öltemp. min. 50°C

Rettungsgerät Auslösegriff entsichern

5.2 Rollen Parkbremse lösen
Richtung Steuerung über Pedale

rechts treten - rechts rollen
links  treten - links rollen

Gas nach Bedarf

Bremse nach Bedarf

Merke! Entweder Gas oder Bremse!

5.3 Start Ausrichtung in Richtung der Piste, 
gegen den Wind
erprobte Seitenwindkomponente 15 kts!

Klappen nach Bedarf
bei guter und ausreichend langer  Piste 0° 
bei kurzer Piste 10°
bei rauher Pistenfläche 10°

Achtung! niemals mit KLappen 20° starten!

Trimmung Mittelstellung

Motor Vollgas

Rotieren bei  Klappenstellung 0° 50 km/h
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bei Klappenstellung 10° 45 km/h
Bugrad leicht anheben

Abheben bei  Klappenstellung 0° 85 km/h
bei Klappenstellung 10° 75 km/h

Klappen einfahren in sicherer Höhe

Beim Einfahren der Klappen ändert sich die La-
stigkeit nur geringfügig nach vorne.
Außerdem sackt die SkyRanger dabei gering-
fügig durch. 

5.4 Steigflug

Geschwindigkeit 85 ÷ 120 km/h
bei böigem Wind 100 ÷ 120 km/h

Motor gewünschtes Steigen mit Motorleistung einstel-
len

Drehzahl ca. 4.600 ÷5.200 rpm

5.5 Reiseflug

Geschwindigkeit 140÷160 km/h

Motor Drehzahl 4400 ÷ 4800 rpm
(Steigen 0m/sek)

Klappen 0°

5.6 Kurvenflug Einleiten koordiniert Querruder und Seitenruder in Rich-
tung der gewünschten Kurve bedienen.

Stabilisieren Nach dem Einleiten der Kurve durch Gegen-
steuern mit dem Querruder ein selbsttätiges
Weiterrollen beenden, Seitenruder neutral

mit Höhenruder  durch leichtes  Ziehen die Ge-
schwindigkeit steuern.

Ausleiten mt Quer- und Seitenruder koordiniert Schrägla-
ge beenden; 
Höhenruder dabei langsam nachlassen, bis
Normal-Fluglage erreicht ist

5.7 Sinkflug

Geschwindigkeit 100÷160 km/h

Motor gewünschtes Sinken mit Motorleistung einstel-
len

Achtung! Bei langen Sinkflügen mit geringer Drehzahl
kann die Motortemperatur sehr stark absinken;
dies kann zu Beschädigung des Motors führen. 

5.8 Landeanflug, Landung

Gegenanflug Drehzahl 3600 rpm

Geschwindigkeit weißer Bereich
 <105 km/h

Klappen 10° Klappen
dabei ist eine leichte 
Lastigkeitsänderung 
nach hinten spürbar
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Geschwindigkeit 95 km/h 

Trimmung eintrimmen

weitere Platzrunde Geschwindigkeit 85 ÷ 95 km/h
Drehzahl nach Bedarf , 3000 rpm
Klappen nach Bedarf

Achtung! Bei stark böigem Wind nicht mehr als 10° Klap-
pen setzen.

vor dem  Aufsetzen Drehzahl reduzieren bis Leerlauf

Geschwindigkeit ausgleiten 

nach dem Aufsetzen Bremse abbremsen nach
Bedarf

Empfehlung! mit dem Fahrwerk gesteuerte schnelle Rich-
tungsänderung nicht über  60 km/h; es wird
empfohlen, daß vorher ruhig abgebremst wird.

5.9 Motor abstellen

Parkbremse setzen

Drehzahl 2.000 ÷ 2200 rpm

Avionikschalter aus

elektrische Schalter aus

Zündschalter aus

Hauptschalter aus

Rettungsgerät Auslösegriff sichern
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6 besondere Flugverfahren
6.1 Rollen bei starkem Wind

Merkregel windzugewandte Ruder immer von oben anblasen
lassen!

6.1.1 Wind von vorne Ruder "in den Wind"
windzugewandtes Querruder nach oben
Höhenruder nach oben

Geschwindigkeit
angepasst

6.1.2 Wind von hinten Ruder "aus den Wind"
windzugewandtes Querruder nach unten
Höhenruder nach unten

Geschwindigkeit 
langsam

Achtung! Bei zu schnellem Rollen kann die Richtungskontrolle
plötzlich verloren gehen.

6.2 Starten bei starkem Wind
6.2.1 Wind von vorne maximal erprobte Windgeschwindigkeit 45 kts.!

Start wie normal
Achtung! Wegen eventueller Turbulenzen unbedingt mit leicht

erhöhter Geschwindigkeit (min. 100 km/h) in den
Steigflug übergehen. 

6.2.2 Seitenwind maximal erprobter Seitenwindkomponente   15 kts
Ruder windzugewandtes Querruder nach oben

Höhenruder locker
Merke! Die Ruder richten sich bei ca. 50 km/h von selbst in

ihre Idealstellung aus!
Motor Vollgas
Rotieren bei ca. 50 km/h
Abheben bei ca. 85 km/h
Achtung! nicht unter 100 km/h in den Steigflug übergehen!
Empfehlung! Wird während des Abhebens und dem direkt an-

schließenden Steigflug lediglich darauf geachtet,
daß das Flugzeug horizontal gehalten wird, so wird
sich von selbst der nahezu korrekte Vorhaltewinkel
einstellen!

6.3 Fliegen bei turbulenten Verhältnissen
Geschwindigkeit im grünen Bereich des Fahrtmessers 

bis max. 145 km/h
Klappen erst bei 90 ÷ 95 km/h

nicht mehr als 10° (Gefahr des plötzlichen Abbrem-
sens durch Böeneinwirkung)

6.4 Landen bei starkem Wind
6.4.1 Wind von vorne

Anflug normal
Geschwindigkeit ca. 100 ÷ 110 km/h
Klappen nicht mehr als 10°
Ausgleiten normal

6.4.2 Seitenwind
Anflug normal, mit Vorhaltewinkel
Geschwindigkeit ca. 100 ÷ 110 km/h
Klappen nicht mehr als 10°
nach dem Abfangen

windzugewandte Tragfläche hängen lassen 
(Querruder "in den Wind")
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Flugzeugnase auf Pistenrichtung ausrichten 
(Seitenruder "aus den Wind")

6.5 Gleitflug mit abgestelltem Triebwerk
Motor Drehzahl reduzieren

Zündschalter erst nach ca. 20 sek aus
Geschwindigkeit ca. 120 km/h

bei deutlich höherer Geschwindigkeit wird der Pro-
peller auch bei abgeschalteter Zündung durch den
"Windmühlen-Effekt"mitgedreht

Wiederanlassen Hauptschalter ein
Gashebel Leerlauf, 1cm nach vorne
Zündschalter beide ein
Anlassen über Anlasser

wenn der Propeller mitdreht 
("windmilling"), wird der 
Anlasser unter Umständen 
nicht benötigt

6.6 Start in schwierigem Gelände

6.6.1 ansteigendes Gelände
Klappen 10°
Bremse fest
Drehzahl Vollgas
Bremse lösen
Rotieren bei  50 km/h
Abheben wie gewohnt

Achtung! ansteigendes Gelände verleitet den Piloten leicht
zum kräftigen Anziehen nach dem Start; unbedingt
Geschwindigkeit kontrollieren

6.6.2 kurze Piste wie auf ansteigendem Gelände.

6.7 Landung in schwierigem Gelände

6.7.1 abschüssiges Gelände
Klappen 20°
Geschwindigkeit 80 km/h

sofern Windbedingungen dies zulassen
Abfangen wie gewohnt
Aufsetzen mit erhöhter  Geschwindigkeit

nicht Ausgleiten lassen
Bremsen nach dem Aufsetzen mit dem

Hauptfahrwerk nach Bedarf

6.7.2 ansteigendes Gelände
Klappen nach Bedarf
Geschwindigkeit leicht erhöht
Abfangen früher als gewohnt

stärker als gewohnt die Nase 
anheben

Aufsetzen mit Minimalfahrt

bei starker Neigung des Geländes:
bevor das Flugzeug zum Stillstand kommt, das Flug-
zeug mit Hilfe des Seitenruders quer zur Hanglage
stellen

6.7.3 kurze Piste wie auf abschüssigem Gelände.
auf der Schwelle aufsetzen.
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7. Notverfahren

7.1 Feuer
7.1.1 Vergaserbrand

Brandhahn l zu
Gashebel Vollgas
Tür öffnen

am Boden Parkbremse setzen
Tür öffnen

Achtung! Selbst bei geschlossenen Brandhahn kann es bis zu ei-
ner Minute dauern, bis der in den Vergasern vorhan-
dene Kraftstoff verbrannt ist. Sie können diese Zeit ein
wenig verkürzen indem Sie dosiert den Choke öffnen. 

7.1.2 Kabelbrand
Hauptschalter aus
Sicherungen öffnen
eventuell:
Hauptschalter ein
Sicherungen einzeln 

schließen
am Boden Parkbremse setzen

Tür öffnen
Achtung! Auch Ihre Zündung wird elektrisch unterbrochen.

Rechnen Sie damit, daß nach einem Kabelbrand Ihr
Motor nicht über die Zündschlter abgeschaltet wer-
den kann.
Schließen Sie in diesem Fall einfach beide Brandhäh-
ne. und warten Sie bis der Motor nach ca. 2 min.
selbsttätig mangels Treibstoff ausgeht. 

7.2 Elektrik
7.2.1 Ausfall Elektrik In der Regel fällt im Falle eines elektrischen Fehlers nur

ein einzelner Stromkreis aus.
Schalter aus/ein
Sicherung überprüfen

Reserve-Sicherung einsetzen oder Sicherung aus un-
wichtigeren Stromkreisen als Ersatz verwenden

wenn Fehler nicht behoben:
andere Schalter aus/ein

Wenn diese ebenfalls ohne Funktion sind, ist der
Hauptstromkreis ausgefallen. Ihr Motor ist hiervon
nicht betroffen; Sie können in Ruhe den nächstgeleg-
nen Flugplatz anfliegen. Achtung! Sie sind ohne Funk!

7.2.2 Motor läßt sich nicht ausschalten
Es reicht aus, daß an einem Zündschalter die Kontak-
te defekt sind.

Motor ausschalten
Brandhähne zu

Achtung! kurz bevor der Motor auf Grund des Treibstoffmangels
stoppt, kann die Drehzahl erheblich ansteigen!
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7.3 Störfälle beim Rollen
7.3.1 Ausfall der Bremse Gas Leerlauf

Parkbremse prüfen, 
gegebenenfalls öffnen

Bremse Funktionstüchtigkeit nochmals
prüfen

wenn erfolglos ausrollen
wenn nicht möglich

Zündung ausschalten

7.3.2 einseitiges Blockieren der Bremse
kräftig mit dem Seitenruder gegensteuern

7.3.3 geplatztes Hauptrad
kräftig mit dem Seitenruder gegen die Richtung des
Ausbrechens steuern
Mit Querruder die Seite des beschädigten Hauptra-
des so gut wie möglich entlasten

7.3.4 Ausfall der Bugradsteuerung
wenn Pedale gängig

Höhenruder anziehen
Bugrad anheben

Gashebel Leerlauf
Pedale mit Seitenruder  steuern
Bremse betätigen

wenn Pedale blockiert
Bremsen betätigen

7.4 Störfälle beim Start
7.4.1 Leistungsverlust während des Startlaufs

Startabbruch Gashebel Leerlauf
Bremse betätigen

7.4.2 Leistungsverlust nach dem Abheben
Höhenruder Geschwindigkeit kontrollieren
Landefeld voraus  aussuchen

Wenn Leistungsabfall gering (nicht unter 4.000 rpm)
Steigflug mit Vx/Vyfortsetzen
in ausreichender Höhe  (min. 150 m GND) Kehre zu-
rück zum Flugplatz, wenn Landung am Platz möglich

Wenn Leistungsabfall hoch (unter 4.000 rpm)
Außenlandung einleiten

Achtung! Kehrtkurven nur mit ausreichend Leistung, ausreichen-
der Geschwindigkeit und schwacher Schräglage
durchführen!

7.4.3 Motorausfall nach dem Abheben
Höhenruder unmittelbar nachlassen

Geschwindigkeit aufnehmen
Landung voraus

Achtung! Niemals Kehrtkurve einleiten!

7.4.4 selbsttätiges Öffnen der Kabinentür
Steigflug fortsetzen bis in sichere Höhe
Geschwindigkeit 90 ÷ 100 km/h
Seitengleitflug gegen die geöffnete Tür

sodaß der Fahrtwind die Tür 
zudrückt

Tür schließen

7.4.5 Instrumente ohne Anzeige
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Höhenruder Nase leicht senken
Steigflug fortsetzen bis in sichere Höhe
Fluglage stabilisieren
Verbindungsschlauch (dynamischer Druck)

überprüfen 
(unter dem Pilotensitz)

wenn Verbindungsschlauch ok
Landeanflug einleiten
Geschwindigkeit indirekt über  Variometer und 

Drehzahl kontrollieren
landen

7.5 Störfälle im Flug
7.5.1 Motorausfall

Landefeld auswählen
Landeanflug einleiten
Zündschalter kontrollieren
Brandhahn kontrollieren
Choke kontrollieren
Motor anlassen versuchen

7.5.2 Strömungsabriß (Überziehen)
Strömungsabriß (Überziehen) ist das Resultat einer zu
geringen Geschwindigkeit.
Geschwindigkeiten siehe Flugleistungen

Strömungsabriß beenden
Höhenruder nachlassen/leicht drücken
Gas 3/4 Last
sobald ausreichende Geschwindigkeit anliegt, auf
gewünschte Geschwindigkeit eintrimmen und Gas re-
duzieren. 

7.5.3 einseitiger Strömungsabriß
einseitiger Strömungsabriß resultiert aus unterschiedli-
cher Anströmung der Tragflächen in Verbindung mit
zu geringer Geschwindigkeit (insbes. Kurvenlagen)

eins. Strömungsabriß beenden
Höhenruder nachlassen/leicht drücken
sobald Strömung anliegt normal Kurve ausleiten.

7.5.4 Steilspirale Steilkurve mit stetig steigender Geschwindigkeit
Steilkurve beenden

Querruder entgegen der Drehrichtung
Höhenruder kontrolliert anziehen 

Geschwindigkeit kontrolliert 
abbauen bis in den grünen 
Bereich des Fahrtmessers

7.5.5 Trudeln Trudeln ist eine Flugsituation, in die sich das Flugzeug
SkyRanger nur durch extreme Fluglagen oder durch
entsprechende Turbulenzen hineinzwingen läßt. 

Trudeln beendenQuerruder neutral
Höhenruder neutral
Seitenruder gegen Drehrichtung treten
Geschwindigkeit während des anschließenden Sturz-
fluges vorsichtig mit dem Höhenruder kontrollieren!

Achtung! Wenn der Pilot nicht sicher ist ,ob er /sie die Trudelbe-
wegung ausreichend schnell beenden kann, sollte
er/sie unbedingt frühzeitig das Rettungsgerät aktivie-
ren.
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7.5.6 Flachtrudeln Flachtrudeln kann die Folge eines Überziehens mit fal-
scher Schwerpunktlage auf Grund fehlerhafter Bela-
dung sein

Flachtrudeln beenden
Rettungsgerät aktivieren

7.5.7 Ausfall des Querruders
Ausfall der Steueranlage, ansonsten freigängig

Richtungssteuerung über Seitenruder;
dabei Schräglagen über 15° durch Gegensteuern
vermeiden.

Blockieren in einseitiger Steuerposition
soweit möglich der Steuerwirkung des Querruders
durch das Seitenruder entgegenwirken;

Achtung! Wenn erforderlich, frühzeitig Rettungsgerät aktivieren,
bevor das Flugzeug in annormale Fluglage gerät. 

7.5.8 Ausfall des Höhenruders
Ausfall der Steueranlage, ansonsten freigängig

Geschwindigkeitssteuerung über Trimmruder; Ge-
schwindigkeitssteuerung über Motorleistung

Blockieren in Steuerposition
soweit möglich der Steuerwirkung des Höhenruders
durch das Trimmruder und Motorleistung entgegen-
wirken;

Achtung! Wenn erforderlich, frühzeitig Rettungsgerät aktivieren,
bevor das Flugzeug in annormale Fluglage gerät. 

7.5.9 Ausfall des Seitenruders
Ausfall der Steueranlage, ansonsten freigängig

Richtungssteuerung ausschließlich über Querruder
Blockieren in Steuerposition

soweit möglich der Steuerwirkung des Seitenruders
durch die Querrudersteuerung entgegenwirken; da-
bei entsteht eine Schiebeposition für das Flugzeug

Achtung! In der Regel ist der Ausfall des Seitenruders keine Si-
tuation in der das Rettungsgerät aktiviert werden
muß. Erscheint dies jedoch erforderlich, dann frühzei-
tig Rettungsgerät aktivieren, bevor das Flugzeug in
annormale Fluglage gerät. 
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