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3. Betriebsdaten, Betriebsgrenzen

3.1 Belastungsgrenzen

sicheres Lastvielfache........cccccviiiieeiiiieeecccee, +4/-2 g
Sicher hei tsfaktor ....coeviveeeiieiiieeeeeeecceee e 1,5
Bruchlastvielfaches........cccoeeieiieeeniiieen e +6/-3 g
3.2 Gewichte
Leer gewicht (dur chschnittlicher Wert, unver bindich) 265 kg
maximal es Abfluggewicht MTOW ( deutsche Zul assung) 472,5 kg
Gepack, maximal 10 kg
Pilotengewicht minimal 55 kg
maxi mal 120 kg
2.Sitz maximal 120 kg
3.3 Flugleistungsdaten
3.3.1 Rollstrecken maximaleBeladung
Start  Startrolstrecke ..., 110 m
Star tstrecke (Steigflugbis 50") cccceviieicieiieceeeeee 280 m
LandungLander ol | Strecke.......coooiiiiiiiieeneee e 80 m
Landestr ecke (VON 50") euiiieiiiiiiciiiereeee e 270 m
3.3.2 Geschwindigkeit
Vgo  StromungsabriB Klappen 20° ...ccccvveereennininiissennne. 63 km/h
Vg2  Stromungsabri Klappen 10° .....coicceeeeiciieeenicinee. 64 km/h
Vg1 StroémungsabriB mit eingefahr enen Klappen/clean..68  km/h
VEe  max. Geschw. beim Ausfahren der Klappen.......... 122  km/h
Vi Geschw. fur max. Steiggeschwindigkeit..........ceeees 95 km/h
oY 3,8 m/sek.
Vy Geschw. flr beste Steigrate....ccccoveerrccrerreeennenns 100 km/h
o)=Y 3,2 m/sek.
Va Maneuvergeschwindigkeit.......ccooreeirieieieieeceeeee 134 km/h
VH65% Reisegeschwindigkeit ....cuevviiiueeeiiniiinenninienenins 128 km/h
VH7506 = crerrerrrreeresssrnres e e 140 km/h
VH100% max. Reisegeschwindigkeit.........coosunnene. 158 km/h
Vp max. KonstruktionsgeschW. ........ccccveeeereriinnnninnns 220 km/h
VNE max. zuldssige Geschwindigkeit........... 199 km/h
Achtung! Uber schreiten der maximal zul dssigen Geschwindigkeit (rote Mar -

kierungim Fahr tmesser ) kann zu schwer en Beschadi gungen am
Flugzeug fiihr en und das Leben und die Gesundheit der Insassen un-
mi ttel bar gefahr den!

Vkrit.

Vb.Gl.

FUL

Geschwindigkeit mit min. Sinken .........cccceeueee. 85
01T IO 2,3
G =T 0= o |, 11

Geschw. fiir das beste Gleiten .......coeevveveereeenen. 107
o< 2,8
Gleitzahl ..ccueiiiieeiiiiieceee e, 12

km/h
m/ sek.

km/h
m/ sek
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3.4 Motorbetriebsdaten

3.4.1 Betriebsmi ttel
Tr ei bstoff Kr aftstoff unver bleit, min. RON 90
AVGAS 100LL
Ol /Schmi er stoff
1Y o (o AP| SF oder SG
....................................................... 15W50
Getriebe...cccoevrevvnnnnnns zusammen mit Motor

Kihlmi ttel 80% BASF Glysanthin Antikorr osion
20% Wasser

3.4.2 Lei stungsdaten

Dr ehzahl Leerlauf...ooeeveienecceennneenn, 1.700 = 2.000 U/min
Warmlauf....cceeeeeiieeiiiiecceeeeeees ca. 3.000 U/min
Standmaximal .....c.eeeeveeeicieienneneennes 5.100 U/min.
) = o TR 5.100 U/min
Stei gflug.cceeeeeeceeeece 5.000 + 5.200 U/min
Reiseflug (55%) .ccceeccmeeeeeeeieeccee 3.800 U/min
Reisflug (65%) «ovvevccerreeeer e 4300 U/min
Reiseflug (100%) cccoerveeeeeeeecceee 5.400 U/min
maximal (max. 2 Min.!)....... 5.800 U/min

Schmierung  OldrUCK ..ceveueeeeveecreeeceee et 2+6 bar
bei 5.500 U/MiNuciiiiiiiiiiieiieceeeeeeeeeeeeenaee 3,5 bar
Oldruck Min. coeeeveveiieieieieieieenens 1,5 bar
Oldruck max...cocoveveeniiinieiieninnnns 6 bar
Olemper atur ......oeeeeeeereeeeeeerenene. 70+120 °C
Ol temper atur max.........cecueneens 140 °C

Kuhlung Kuhl mi ttel temper atur ............... 80+110 °C
Kihlmittel temper atur max...... 120 °C

Tr ei bstoff siehe Betriebstabel | e
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3.5

3.6
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elektrische Leistungsdaten

Gener ator | ei stung 13,5 V=
250W (bei 5.500 U/min)

Batterie 12V=
14 Ah
Ver br aucher
Bel euchtung
Strobelights (Doppel) «ccceeeeeeeriereccnnnes @12 W
Positionslampen......cccceeveeeeccecinieeeinennnee. 60 W
[IF=T 0o <! e o | (I 100 W
Avionic
Funkger 8t ....cooooceeeiiieeee e 5 W
SR e ————— 10 W
|1 gTel0 o /<! CR 3 w
Instr umente
Brauniger ALPHAMFD......ccoeeevrnnnnnnneee. 10 W
I (0o o o T 20 W
[ I o = | 5 W
Drehzahl MeSSer ....eveeeieeeeeeeee e 2 w
Ol dr UCKMESSEN e e e v 2 W
Ol temper atur MESSE .....cevveeveereereereereraennes 2 W
Wasser temper atur messer .......cccceveeeeeennn. 2 W
kinstlicher Horizont (elektr.) ............. 80 W
diver se und nur zeitweilig eingesetzte Ver br aucher
ANLASSEr .ot 200 = 350 W
Wind- und Wetterverhaltnisse
er pr obte Windgeschwi ndi gkei ten
V20 V0 ol o 1T 45 kts
Sei tenwindkomponente.......ccccceveeienieenn. 15  kts
RUCKENWING. ...t 10 kts
Achtung! Die er pr obten Windgeschwindi gkeiten wur den von Pil oten

er flogen, die Uber ausr eichende Er fahr ung mit der ar tigen
Wi tter ungsbedi ngungen ver fligen. Fehl einschatzung der ei-
genen Fahi gkei ten seitens des Pil oten kénnen zu Beschadi -
gungen des Luftfahr zeugs sowi e Gefahr dung von Pilot undIn-
sassen fihren.
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4. Schwerpunktlage, Wagung, Beladeplan

4.1 allgemeine Angaben

Bezugskante Vor der kante Fliigel an der Fliigelwur zel
+ Richtung schwanzwar ts
- Richtung Nasenwar ts

Schwer punktl age bezogen auf Bezugskante

minimal + 15 %
225 mm

maximal + 35 %
525 mm

Gewi chte/Hebel ar m ( Abstand zur Bezugskante)

Kr aftstoff max. 37 kg + 1030 mm
Pilot @95 kg min.55kg + 590 mm
Copil ot @ 95 kg + 590 mm
Gepack max. 25 kg + 1030 mm

4.2 Wagung fir Leergewichts-Schwerpunktermittlung

Beladung Kr aftstoff voll sténdi g abl assen
Gepack entfer nen
Pilotensitz leer
Copilotensitz leer

Ausrichtung Flugzeug mi t Hauptfahr wer k und Bugr ad auf dr ei

Waagen stellen
Bodenpl atte/ unter e Kabinenr ahmenr ohr e 3° nach
vor ne anstei gend ausr i chten

Bugr ad ast |eer GB_J@@r ssereerressrrressmmneessssssnnessnns kg
Hauptr ad ast |jnks leer GH_j.]@Er s+eerresrrrersmmrnressrsssneesinns kg
Hauptr ad ast r echts leer I P kg
GB.leer + GH.li.leer + GH.re.leer = Zlger - sseeeersssreerrsssnnerssssunnenns kg

4.3 Berechnung der Schwerpunktlage

4.3.1 Schwer punktl age | eer

X = ((GH.li.leer +GH.li.leer )* 740 - G jeer * 750)/1490 [mm]

D mm

Manual SKR472,5.rtd
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4.3.2 Schwer punktl age bel aden
Last [kg] Hebel ar m [mm] |Einzel moment
Leer gewicht X=
Pilot 590
Copil ot 590
Kr aftstoff 1030
Gepackfach 1030
|
Y Gewicht Y Moment
XBeladen = 2 Moment / ) Gewicht =
225 mm <XBeladen <525 mm

4.3.3 Gewichte

Leer gewicht ] 265 kg
maxi mal es Abfl uggewicht MTOW (deutsche Zul assung) 475 kg
Gepéack, maximal 25 kg
Pilotengewicht minimal 55 kg

maxi mal 120 kg
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5. normal er Flugbetrieb

5.1 Motor-Inbetriebnahme

5.1.1 Motor anlassen

Manual SKR472,5.rtd

Parkbremse fest
Gashebel Leerlauf
Brandhahn beide auf
elektrische Verbraucher aus
Hauptschalter ein

Z ndschalter beide ein
Propellerbereich frei

Anlassen

Idruck

Motor kalt

Choke gezogen

3 mal primen mit Gas

Gas vollst ndig Leerlauf

anlassen, ca. 10 sek.

wenn Motor nicht anspringt mehr-
mals hintereinander mit jeweils ca.
20 sek Pause Anlassversuch wie-
derholen

Motor warm  Choke geschlossen

Gas vollst ndig Leerlauf, ffnen
ca.lcm
anlassen

3+4 bar !

Strobe / Positionslampen ein

Avionic
Drehzahl

Reftungsger t

ein
3000 rpm bis CHT ca. 80°C
und [temp. min. 50°C

Ausl segriff entsichern

52 Rollen Parkbremse | sen
Richtung Steuerung ber Pedale
rechts treten - rechts rollen
links treten - links rollen
Gas nach Bedarf
Bremse nach Bedarf
Merke! Entweder Gas oder Bremse!
5.3 Start Ausrichtung in Richtung der Piste,
gegen den Wind
erprobte Seitenwindkomponente 15 ktsl
Klappen nach Bedarf
bei guter und ausreichend langer Piste 0°
bei kurzer Piste 10°
bei rauher Pistenfl che 10°
Achtung! niemals mit KLappen 20° starten!
Trimmung Mittelstellung
Motor Vollgas
EUL Rotieren bei Klappenstellung 0° 50 km/h

Fachschule f r Ultraleicht- & Motorflug GmbH
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54

5.5

5.6

57

5.8

Steigflug

Reiseflug

Kurvenflug

Sinkflug

Abheben

Klappen

Geschwindigkeit

Motor

Geschwindigkeit
Motor

Klappen

Einleiten

Stabilisieren

Ausleiten

Geschwindigkeit
Motor

Achtung!

Landeanflug, Landung

Gegenanflug
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bei Klappenstellung 10° 45 km/h
Bugrad leicht anheben

bei Klappenstellung 0° 85 km/h
bei Klappenstellung 10° 75 km/h

einfahren in sicherer H he

Beim Einfahren der Klappen ndert sich die La-
stigkeit nur geringf gig nach vorne.

AuBerdem sackt die SkyRanger dabei gering-

f gig durch.

85 + 120 km/h
bei b igem Wind 100 + 120 km/h

gew nschtes Steigen mit Motorleistung einstel-
len

Drehzahl  ca. 4.600 +5.200 rpm

140+160 km/h

Drehzahl 4400 + 4800 rpm
(Steigen Om/sek)
OO

koordiniert Querruder und Seitenruder in Rich-
tung der gew nschten Kurve bedienen.

Nach dem Einleiten der Kurve durch Gegen-
steuern mit dem Querruder ein selbstt tiges
Weiterrollen beenden, Seitenruder neutral

mit H henruder durch leichtes Ziehen die Ge-
schwindigkeit steuern.

mt Quer- und Seitenruder koordiniert Schr gla-
ge beenden;

H henruder dabei langsam nachlassen, bis
Normal-Fluglage erreicht ist

100+160 km/h

gew nschtes Sinken mit Motorleistung einstel-
len

Bei langen Sinkfl gen mit geringer Drehzahl
kann die Motortemperatur sehr stark absinken;
dies kann zu Besch digung des Motors f hren.

Drehzahl 3600 rpm

Geschwindigkeit weiBer Bereich
<105 km/h

Klappen 10° Klappen

dabei ist eine leichte
Lastigkeits nderung
nach hinten sp rbar

Fachschule f r Ultraleicht- & Motorflug GmbH
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weitere Platzrunde

Achtung!

vor dem Aufsetzen

nach dem Aufsetzen

Empfehlung!

59 Motor abstellen

Parkbremse
Drehzahl
Avionikschalter

Be'h"iebShGndbUCh Seite 33 von 71

Geschwindigkeit 95 km/h
Trimmung eintrimmen
Geschwindigkeit 85 + 95 km/h

Drehzahl  nach Bedarf, 3000 rom
Klappen nach Bedarf

Bei stark b igem Wind nicht mehr als 10° Klap-
pen setzen.

Drehzahl reduzieren bis Leerlauf
Geschwindigkeit ausgleiten

Bremse abbremsen nach
Bedarf

mit dem Fahrwerk gesteuerte schnelle Rich-
tungs nderung nicht ber 60 km/h; es wird
empfohlen, daB vorher ruhig abgebremst wird.

setzen
2.000 + 2200 rpm
aus

elektrische Schalter aus

Z ndschalter
Hauptschalter
Rettungsger t

FUL

aus
aus
Ausl segriff sichern
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6.1.1

6.2
6.2.1

6.2.2

6.3

6.4
6.4.1

6.4.2

FUL

besondere Flugverfahren
Rollen bei starkem Wind
Merkregel

Wind von vorne

Wind von hinten

Achtung!

Starten bei starkem Wind

Wind von vorne
Start
Achtung!

Seitenwind
Ruder

Merke!

Motor
Rotieren
Abheben
Achtung!
Empfehlung!

Fliegen bei turbulenten Verh
Geschwindigkeit

Klappen

Landen bei starkem Wind
Wind von vorne

Be’friebShandbUCh Seite 34 von 71

windzugewandte Ruderimmer von oben anblasen
lassen!

Ruder "in den Wind"
windzugewandtes Querruder nach oben
H henruder nach oben

Geschwindigkeit
angepasst
Ruder "aus den Wind"

windzugewandtes Querruder nach unten

H henruder nach unten
Geschwindigkeit

langsam
Bei zu schnellem Rollen kann die Richtungskontrolle
pl tzlich verloren gehen.

maximal erprobte Windgeschwindigkeit 45 kts.!

wie normal

Wegen eventueller Turbulenzen unbedingt mit leicht
erh hter Geschwindigkeit (min. 100 km/h) in den
Steigflug bergehen.

maximal erprobter Seitenwindkomponente 15 kis
windzugewandtes Querruder nach oben

H henruder locker

Die Ruder richten sich bei ca. 50 km/h von selbst in
ihre Idealstellung aus!

Vollgas

bei ca. 50 km/h

bei ca. 85 km/h

nicht unter 100 km/h in den Steigflug bergehen!
Wird w hrend des Abhebens und dem direkt an-
schlieBenden Steigflug lediglich darauf geachtet,
daB das Flugzeug horizontal gehalten wird, so wird
sich von selbst der nahezu korrekte Vorhaltewinkel
einstellen!

Itnissen

im gr nen Bereich des Fahrtmessers

bis max. 145 km/h

erst bei 90 + 95 km/h

nicht mehr als 10° (Gefahr des pl fzlichen Abbrem-
sens durch B eneinwirkungQ)

Anflug normal
Geschwindigkeit ca. 100 + 110 km/h
Klappen nicht mehr als 10°
Ausgleiten normal

Seitenwind
Anflug normal, mit Vorhaltewinkel
Geschwindigkeit ca. 100 + 110 km/h
Klappen nicht mehr als 10°

nach dem Abfangen

windzugewandte Tragfl che h ngen lassen
(Querruder "in den Wind")

Fachschule f r Ultraleicht- & Motorflug GmbH
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Flugzeugnase auf Pistenrichtung ausrichten
(Seitenruder "aus den Wind")
6.5 Gleitflug mit abgestelltem Triebwerk

Motor Drehzahl reduzieren
7 ndschalter erst nach ca. 20 sek aus
Geschwindigkeit ca. 120 km/h

bei deutlich h herer Geschwindigkeit wird der Pro-
peller auch bei abgeschalteter Z ndung durch den
"Windm hlen-Effekt"'mitgedreht

Wiederanlassen Hauptschalter ein
Gashebel Leerlauf, Tcm nach vorne
Z ndschalter beide ein
Anlassen ber Anlasser

wenn der Propeller mitdreht
("windmilling"), wird der
Anlasser unter Umst nden
nicht ben tigt

6.6 Start in schwierigem Gel nde

6.6.1 ansteigendes Gel nde
Klappen 10°
Bremse fest
Drehzanl Vollgas
Bremse | sen
Rotieren bei 50 km/h
Abheben wie gewohnt
Achtung! ansteigendes Gel nde verleitet den Piloten leicht

zum kr ftigen Anziehen nach dem Start; unbedingt
Geschwindigkeit kontrollieren
6.6.2 kurze Piste wie auf ansteigendem Gel nde.

6.7 Landung in schwierigem Gel nde

6.7.1 absch ssiges Gel nde
Klappen 20°
Geschwindigkeit 80 km/h
sofern Windbedingungen dies zulassen
Abfangen wie gewohnt
Aufsetzen mit erh hter Geschwindigkeit
nicht Ausgleiten lassen
Bremsen nach dem Aufsetzen mit dem
Hauptfahrwerk nach Bedarf
6.7.2 ansteigendes Gel nde
Klappen nach Bedarf
Geschwindigkeit leicht erh ht
Abfangen fr her als gewohnt
st rker als gewohnt die Nase
anheben
Aufsetzen mit Minimalfahrt

bei starker Neigung des Gel ndes:
bevor das Flugzeug zum Stillstand kommt, das Flug-
zeug mit Hilfe des Seitenruders quer zur Hanglage
stellen

Manual SKR472,5.rtd

6.7.3 kurze Piste wie auf absch ssigem Gel nde.
auf der Schwelle aufsetzen.

FUL
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7. Notverfahren

7.1 Feuer

7.1.1 Vergaserbrand
am Boden
Achtung!

7.1.2 Kabelbrand
am Boden
Achtung!

7.2 Elektrik
7.2.1 Ausfall Elektrik

Schalter
Sicherung

Be’friebShandbUCh Seite 36 von 71

Brandhahn | Zu

Gashebel Vollgas
Tr ffnen
Parkbremse setzen
Tr ffnen

Selbst bei geschlossenen Brandhahn kann es bis zu ei-
ner Minute dauern, bis der in den Vergasern vorhan-

dene Kraftstoff verbrannt ist. Sie k nnen diese Zeit ein
wenig verk rzen indem Sie dosiert den Choke ffnen.

Hauptschalter aus
Sicherungen ffnen
eventuell.

Hauptschalter ein
Sicherungen einzeln

schlieBen

Parkbremse setzen
Tr ffnen

Auch Ihre Z ndung wird elektrisch unterbrochen.
Rechnen Sie damit, daB nach einem Kabelbrand lhr
Motor nicht ber die Z ndschlter abgeschaltet wer-
den kann.

SchiieBen Sie in diesem Fall einfach beide Brandh h-
ne. und warten Sie bis der Motor nach ca. 2 min.
selbstt tig mangels Treibstoff ausgeht.

In der Regel f It im Falle eines elektrischen Fehlers nur
ein einzelner Stromkreis aus.
aus/ein

berpr fen
Reserve-Sicherung einsetzen oder Sicherung aus un-
wichtigeren Stromkreisen als Ersatz verwenden

wenn Fehler nicht behoben:
andere Schalter aus/ein

Wenn diese ebenfalls ohne Funktion sind, ist der
Hauptstromkreis ausgefallen. Ihr Motor ist hiervon
nicht betroffen; Sie k nnen in Ruhe den n chstgeleg-
nen Flugplatz anfliegen. Achtung! Sie sind ohne Funk!

7.2.2 Motor | Bt sich nicht ausschalten

Es reicht aus, dal® an einem Z ndschalter die Kontak-
te defekt sind.

Motor ausschalten

Achtung!

FUL

Brandh hne zu
kurz bevor der Motor auf Grund des Treibstoffmangels
stoppt, kann die Drehzahl erheblich ansteigen!
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7.3 St rf lle beim Rollen

7.3.1 Ausfall der Bremse Gas Leerlauf
Parkbremse pr fen,
gegebenenfalls ffnen
Bremse Funktfionst chtigkeit nochmals
pr fen
wenn erfolglos ausrollen
wenn nicht m glich
Z ndung ausschalten
7.3.2 einseitiges Blockieren der Bremse
kr ftig mit dem Seitenruder gegensteuern
7.3.3 geplatztes Hauptrad
kr ftig mit dem Seitenruder gegen die Richtung des
Ausbrechens steuern
Mit Querruder die Seite des besch digten Hauptra-
des so gut wie m glich entlasten
7.3.4 Ausfall der Bugradsteuerung
wenn Pedale g ngig
H henruder anziehen
Bugrad anheben
Gashebel Leerlauf
Pedale mit Seitenruder steuern
Bremse bet tigen
wenn Pedale blockiert
Bremsen bet tigen
7.4 St rf lle beim Start
7.4.1 Leistungsverlust w hrend des Startlaufs
Startabbruch Gashebel Leerlauf
Bremse bet tigen
7.4.2 Leistungsverlust nach dem Abheben
H henruder Geschwindigkeit konftrollieren
Landefeld vOoraus aussuchen

Wenn Leistungsabfall gering (nicht unter 4.000 rpm)
Steigflug mit Vx/Vyfortsetzen
in ausreichender H he (min. 150 m GND) Kehre zu-
r ck zum Flugplatz, wenn Landung am Platz m glich

Wenn Leistungsabfall hoch (unter 4.000 rpm)
AuBenlandung einleiten

Achtung! Kehrtkurven nur mit ausreichend Leistung, ausreichen-
der Geschwindigkeit und schwacher Schr glage
durchf hren!

Manual SKR472,5.rtd

7.4.3 Motorausfall nach dem Abheben
H henruder unmittelbar nachlassen
Geschwindigkeit aufnehmen
Landung vOoraus
Achtung! Niemals Kehrtkurve einleiten!
7.4.4 selbstt tiges ffnen der Kabinent r
Steigflug fortsetzen bis in sichere H he
Geschwindigkeit 90 + 100 km/h
Seitengleitflug gegen die ge ffnete T r
sodaB der Fahrtwind die T r
zudr ckt
Tr schlieRen
7.4.5 Instrumente ohne Anzeige

FUL
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H henruder
Steigflug
Fluglage

Nase leicht senken
fortsetzen bis in sichere H he
stabilisieren

Verbindungsschlauch (dynamischer Druck)

wenn Verbindungsschlauch ok
Landeanflug
Geschwindigkeit

landen

7.5 St rf lle im Flug

7.5.1 Motorausfall
Landefeld
Landeanflug
Z ndschalter
Brandhahn
Choke
Motor

7.5.2 Str mungsabriB® ( berziehen)

berpr fen
(unter dem Pilotensitz)

einleiten
indirekt ber Variometer und
Drehzahl kontrollieren

ausw hlen
einleiten
kontrollieren
kontrollieren
kontrollieren
anlassen versuchen

Str mungsabriB ( berziehen) ist das Resultat einer zu
geringen Geschwindigkeit.

Geschwindigkeiten

Str mungsabrid beenden

siehe Flugleistungen

H henruder nachlassen/leicht dr cken

Gas

3/4 Last

sobald ausreichende Geschwindigkeit anliegt, auf
gew nschte Geschwindigkeit eintrimmen und Gas re-

duzieren.

7.5.3 einseitiger Str mungsabri®

einseitiger Str mungsabril resultiert aus unterschiedli-
cher Anstr mung der Tragfl chen in Verbindung mit
zu geringer Geschwindigkeit (insbes. Kurvenlagen)

eins. Str mungsabril beenden
H henruder

nachlassen/leicht dr cken

sobald Str mung anliegt normal Kurve ausleiten.

7.5.4 Steilspirale
Steilkurve beenden
Querruder
H henruder
7.5.5 Trudeln

Steilkurve mit stetig steigender Geschwindigkeit

entgegen der Drehrichtung
kontrolliert anziehen
Geschwindigkeit konftrolliert
abbauen bisin den gr nen
Bereich des Fahrtmessers

Trudeln ist eine Flugsituation, in die sich das Flugzeug

SkyRanger nur durch extreme Fluglagen oder durch
entsprechende Turbulenzen hineinzwingen | 81,

Trudeln beenden Querruder
H henruder
Seitenruder

neutral
neutral
gegen Drehrichtung treten

Geschwindigkeit w hrend des anschlieBenden Sturz-
fluges vorsichtig mit dem H henruder kontrollieren!

Achtung!

Wenn der Pilot nicht sicher ist ,0b er /sie die Trudelbe-

wegung ausreichend schnell beenden kann, solite
er/sie unbedingt fr hzeitig das Rettungsger t aktivie-

ren.

FUL

Fachschule f r Ultraleicht- & Motorflug GmbH «  Tel. 05491 / 4288 fax 4801 info@ful-eisenach.de
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Flachtrudeln
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Flachtrudeln kann die Folge eines berziehens mit fal-
scher Schwerpunktlage auf Grund fehlerhafter Belo-
dung sein

Flachtrudeln beenden

Ausfall des Querruders

Reftungsger t aktivieren

Ausfall der Steueranlage, ansonsten freig ngig

Richtungssteuerung ber Seitenruder;
dabei Schr glagen ber 15° durch Gegensteuern
vermeiden.

Blockieren in einseitiger Steuerposition

Achtung!

soweit m glich der Steuerwirkung des Querruders
durch das Seitenruder entgegenwirken;

Wenn erforderlich, fr hzeitig Rettungsger t aktivieren,
bevor das Flugzeug in annormale Fluglage ger t.

Ausfall des H henruders
Ausfall der Steueranlage, ansonsten freig ngig

Geschwindigkeitssteuerung ber Trimmruder; Ge-
schwindigkeitssteuerung ber Motorleistung

Blockieren in Steuerposition

Achtung!

soweit m glich der Steuerwirkung des H henruders
durch das Trimmruder und Motorleistung entgegen-
wirken;

Wenn erforderlich, fr hzeitig Rettungsger t aktivieren,
bevor das Flugzeug in annormale Fluglage ger .

Ausfall des Seitenruders
Ausfall der Steueranlage, ansonsten freig ngig

Richtungssteuerung ausschlieBlich ber Querruder

Blockieren in Steuerposition

Achtung!

soweit m glich der Steuerwirkung des Seitenruders
durch die Querrudersteuerung entgegenwirken; da-
bei entsteht eine Schiebeposition f r das Flugzeug

In der Regel ist der Ausfall des Seitenruders keine Si-
tuation in der das Rettungsger t aktiviert werden
muB. Erscheint dies jedoch erforderlich, dann fr hzei-
tig Rettungsger t aktivieren, bevor das Flugzeug in
annormale Fluglage ger t.

Fachschule f r Ultraleicht- & Motorflug GmbH «  Tel. 05491 / 4288 fax 4801 info@ful-eisenach.de
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Zulassungsnummer
eingesetzte Waage PSSO = (¢ |4 (=118 (¢ (== (el Toleranz 1,5%
Datumslinie / MAC / Schwerpunktsbereich

Bezugsebene Radachsen
Lage der Bezugsebene 0°

Datumslinie . stmtal\r;lic MAC
Bezugslinie \’(EJ_rderlf\ante Flagel 0,0 cm 180,0 cm
Schwerpunktsbereich min. 22,5cm 12,50%
max. 52,6 cm 29,20%
Hebelarm ermitteltes Moment
[cm] Gewicht [kg] [kgcm]
Bugfahrwerk -75,0 73,4 -5.505,0
Hauptfahrwerk 74,0 Jinks 100,5
rechts 103,4
203.,9 15.088,6
Spornfahrwerk
Tank1 103,0 0,0 0,0
Tank2 103,0 0,0
Gepack 103,0 0,0 0,0
Sitzreihe1 59,0 0,0 0,0
Sitzreihe2 59,0 0,0 0,0
Sitzreihe3
ermittelte Masse 2773 9.583,6
MTOM 472,5
LeerMasse 34,6 277,3 9.583,6
19,2%
zuldssige Zuladung 195,2
FUL GmbH

jatz Eisenach-Kind
Am }395;819 Hérselberg
T 038920~71991
wvm.fuf—ﬁugschu.fe.de
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